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W niniejszym dokumencie podano procedury operacyjne wymagane
podczas szkolenia na samolocie klasy SEP(L) typu TECNAM P2008 JC.

Standardowe Procedury Operacyjne samolotu TECNAM P2008 JC
zostaly opracowane w celu standaryzacji i ujednolicenia operacji
lotniczych wykonywanych na wyzej wymienionym typie samolotu
w trakcie szkolenia lotniczego, lotdw treningowych, operacyjnych
i technicznych w Osrodku Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Ziemi
Lubuskiej.

Obowiazek stosowania SOP jest niezalezny od rodzaju lotu, miejsca
jego rozpoczecia oraz zakonczenia. W trakcie szkolenia lotniczego
stosowanie Standardowych Procedur Operacyjnych ma na celu
podniesienie  bezpieczenstwa operacji lotniczych. Jednocze$nie
ma za zadanie zapozna¢ uczniow-pilotow oraz pilotow szkolonych z
uzyciem 1 sposobami zastosowania ujednoliconych systemow pracy w
kabinie samolotu.

Standardowe Procedury Operacyjne s3 jedynie uzupehlieniem
procedur zamieszczonych w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu
Tecnam P2008 JC. Podczas stosowania procedur opisanych w
ponizszym dokumencie nalezy wzig¢ pod uwage kazda modyfikacje
wyposazenia konkretnego egzemplarza.

Pamigtaj, ze Standardowe Procedury Operacyjne nigdy nie zastepuja
Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Autorem ponizszego dokumentu jest Dominik Punda. WSszelkie
uwagi prosze kierowac¢ pod adres d_punda@azl.pl
Kopiowanie i rozpowszechnianie bez zgody autora jest zakazane.

2. ZLOTE ZASADY
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1. FLIGHT - NAVIGATE - COMMUNICATE
2. SPEED IT’S YOUR LIVE — ALTITUDE IS INSURANCE

3. PAMIETAJ ZE W AWIACJI NAJWAZNIEJSZE SA:

e DOSWIADCZENIE - KTOREGO NIE MASZ
— ALE ZDOBEDZIESZ,

e PROCEDURA - KTORA ZNAJDZIESZ W TYM
DOKUMENCIE,

e WIEDZA - KTORA POCHWALISZ SIE
INSTRUKTOROWI,

4. PAMIETAJ ZE TO CO NA ZIEMI UMIESZ BARDZO
DOBRZE, W POWIETRZU UMIESZ MOZE
DOSTATECZNIE

5. JEZELI COS$ SIE DZIEJE I NIE WIESZ CO ROBIC
— TO ZACHOWAJ SPOKOJ

6. POPATRZ - POMYSL - ZROB

7. JEZELI PODEJMIESZ DECYZJE O PRZERWANIU
STARTU TO JEJ NIE ZMIENIAJ

8. JEZELI, PODEJMIESZ DECYZJE O PRZERWANIU
PODEJSCIA DO LADOWANIA TO JEJ NIE ZMIENIAJ

9. NIE MA GLUPICH PYTAN

3. SKROTY

Skroét Rozwiniecie skrotu
AAL Above Aerodrome Level
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AFM Aircraft Flight Manual
AGL Above Ground Level
AlP Aeronautical Information Publication
AMSL | Above Mean Sea Level
ATC Air Traffic Control
ATO Approved Training Organisation
ATS Air Traffic Service
BAT Battery
COM Communication
CTR Control Zone
Doc Document
GAMET | General Aviation Meteorological Information
GEN Generator
GPS Global Positioning System
FE Flight Examinator
FIS Flight Information Service
FT Feet
HP Horse Power
HT Head of Training
IAS Indicated Air Speed
ICAO International Civil Aviation Organisation
KG Kilogram
KIAS Knots Indicated Airspeed
LDG Landing
MAX Maximum
METAR | Aviation Routine Weather Report
MSL Mean See Level
NAV Navigation
NOTAM | Notice to Airmen
Nr Numer
PDT Pokladowy Dziennik Techniczny
PFI Prefilght Inspection
PIC Pilot in Command
PPL(A) |Privat Pilot Licence (Airplane)
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Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the

QNH ground

RPM Revolutions Per Minute

SEC Second

SOP Standard Operation Procedure

T/0 Take-off

TAF Aerodrome Forecast

TWR Tower

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

Va Maneuvering Speed

\/ App Appraoch Speed

VBG Best Glide Angle

VDL Vision Device Lenses

VEF Engine Failure

VEE Maximum Flap Extended Speed
VFR Visual Flight Rules

VHF Very High Frequency

VMC Visual Meteorological Conditions
VNE Never Exceed Speed

VNO Maximum Structural Cruising Speed
Vr Rzeczywista Predkos¢ Powietrzna
VR Rotation Speed

\/REF Landing Reference Speed

Vso Stalling Speed In Landing Configuration
Vs1 Stalling Speed In Clean Configuration
VX Best Angle-of-Climb Speed

Vv Best Rate-of-Climb Speed
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4. OGRANICZENIA

Ograniczenia strukturalne — Structural Limitation
Ograniczenia wprowadzone, aby unikna¢ przeciagzenia badz zniszczenia
konstrukcji statku powietrznego.

Te limity sg tworzone w czasie projektowania i certyfikacji danego typu.
Ponizej ograniczenia strukturalne dotyczace predkosci.

PREDKOSC | KIAS WYJASNIENIE
VNE
Never Exceed 145 |Nigdy nie przekraczaj tej predkosci
Speed
Vo Nie przekraczaj tej predkosci oprocz lotu w
'\S"t‘:a‘(':r:;‘;;? 113 |spokojnym powietrzu i zawsze ze
Cruising Speed szczegblng uwaga.
Nie wykonuj pelnych 1 gwattownych
Va ruchow powierzchniami sterowymi
Maneuvering 99 |powyzej tej predkoscii W pewnych
Speed warunkach moze dojs¢ do przecigzenia
konstrukcji
VFE(T/O)

Maximum Flap 71 Nie pr_.zekraczaj tej predkosci z klapami w
Extended Speed pozycji T/O
T/O Position
VFE(LDG)
Maximum Flap 71 Nie przekraczaj tej predkosci z klapami w

Extended Speed pozycji LDG
LDG Position
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Procedury Normalne — Normal Procedures
Predkosci uzywane podczas normalnego uzytkowania statku

powietrznego.

PREDKOSC | KIAS WYJASNIENIE
5 t\R{Yt ‘ Predkos¢ najlepszej predkosci wznoszenia,
est Rate-of- P o
Climb Speed Flap 71 |na poziomie morza, Klapy w pozycji
Up Position schowanej
B tXXI ; Predkos¢ najlepszego kata wznoszenia na
est Angle-of- P .
Climb Speed Flap 65 |poziomie ~ morza, kKlapy w pozycji
Up Position schowanej
VoBs )
Flap Retraction 58 Predkosé¢ chowania klap
Speed
Najmniejsza predkos¢ jaka masz mie¢ nad
L;/n'ff_; 54 progiem pasa. Aeroklub Ziemi Lubuskiej
Roforance ﬂflALSchniéw-Pilotéw zaleca predko$é 65
VR ‘ ..
Rotation 48  |Predkosé rotacji
15 Maksymalna sktadowa wiatru bocznego do

startu 1 ladowania
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Procedury Awaryjne — Emergency Procedures
Predkosci uzywane podczas sytuacji awaryjnych w jakich
moze si¢ znalez¢ statek powietrzny.

PREDKOSC | KIAS WYJASNIENIE
Nie wykonuj pelnych i gwaltownych
Va ruchow  powierzchniami sterowymi
Maneuvering 99 |powyzej tej predkosci. W pewnych
Speed warunkach moze doj$¢ do przecigzenia
konstrukcji
VBG 71 Najwigkszy zasieg szybowania z klapami w

Best glide angle pozycji schowanej
VEF 65 Najmniejsza  predkos¢ z  silnikiem

Engine Failure niepracujacym klapy w pozycji schowanej

En?;/irfg(ggi)ltre 60 Najmniejsza  predko§¢ z  silnikiem
T/O Flap Position niepracujacym, klapy w pozycji T/O
VEF(LDG) N’ . o
Engine Failure 55 Najmniejsza  predkos¢ z  silnikiem
LDG Flap niepracujacym, klapy w pozycji LDG
Position
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5. LISTY KONTROLNE (CHECKLIST’S)

INFORMACJE OGOLNE

1.

10.

Checklisty w Osrodku Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Ziemi
Lubuskiej sg integralng czegscig SOP. Zostaly stworzone na
podstawie ~ AFM  poszczegblnych  egzemplarzy  statkdw
powietrznych uzywanych przez OSL i sg im przyporzadkowane.
Checklisty w Osrodku Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Ziemi
Lubuskiej opisuja zestawy dziatan zwigzanych z okre§lonymi
fazami operacji ( uruchomienie silnikow, kolowanie, start, itp.)
odnoszacymi si¢ do bezpieczenstwa lotu, ktore piloci musza
przeprowadzi¢, sprawdzi¢ 1 potwierdzi¢. Zapewniaja one
bezposrednie sprawdzanie konfiguracji statku powietrznego i
systemow, tym samym chronigc przed btedem ludzkim.

Kazdy student, instruktor oraz pilot wynajmujacy samolot od
Aeroklubu Ziemi Lubuskiej, jest zobowiagzany do uzytkowania
checklisty zgodnie z niniejszg instrukcja.

Zabrania si¢ uzywania checklisty na egzemplarzu statku
powietrznego, ktérego ona nie dotyczy.

Odpowiedzialnym za wydanie oraz aktualizacje, poszczegdlnych
checklist, jest HT Osrodka Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Ziemi
Lubuskiej.

W przypadku stwierdzenia btedu/ow w checklistach, dana osoba jest
zobowigzana poinformowa¢ o tym HT Os$rodka Szkolenia
Lotniczego Aeroklubu Ziemi Lubuskiej.

Odpowiedzialnym za posiadanie checklisty podczas operacji, jest
osoba ktora jest zobowigzana do jej uzywania ( student, instruktor,
pilot wynajmujacy).

Checklisty sa ogdlnodostepne na stronie www.azl.pl zaleca si¢ je
drukowa¢ dwustronnie w formacie A4.

Na kazdy lot Student ma posiada¢ wydrukowang checklist¢ dla
danego egzemplarza statku powietrznego, na ktérym bedzie
odbywat szkolenie.

Checklisty sa podzielone na NORMAL PROCEDURES i
EMERGENCY PROCEDURES.

11. NORMAL PROCEDURES - sg uzywane przy normalnym zakresie
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operacji, kiedy nic si¢ nie dzieje ( parametry w kabinie s3 na
zielonych polach)

12. EMERGENCY PROCEDURES - s3 uzywane kiedy sytuacja
wymaga natychmiastowe] interwencji zalogi 1 rozpatrzenia
natychmiastowego ladowania, moze to by¢ ladowanie awaryjne
(parametry w kabinie sg na czerwonych polach).

13. W przypadku kiedy ktorykolwiek z parametréw w kabinie jest na
zOttym polu, sytuacja wymaga wzmozonej uwagi zatogi. Nie jest
wymagane natychmiastowe ladowanie, chyba Ze istnieje
przekonanie, ze sytuacja moze ulec pogorszeniu (moze by¢
przeprowadzone ladowanie  zapobiegawcze). Zaloga  jest
zobowigzana do doktadnego monitorowania danego parametru i
jego tendencji.

ZASADY WYKONYWANIA

1. Checkliste wywotuje osoba lecaca na lewym miejscu w samolocie,
poprzez wywolanie jej tytulu i uzycie zwrotu ,, checklist” np.
»TAXI CHECKLIST”

2. Checklisty lub ich czesci, oznaczone pionowg czarng linig po lewe;j
stronie, musza by¢ opanowane na pami¢é¢ sg to tzw. MEMORY
ITEMS.

3. Checklista oprocz tzw MEMORY ITEMS ( oznaczone czarng
kreska po lewej stronie) ma by¢ czytana, a nie wyglaszana z
pamigci.

4.  Jezeli w trakcie wykonywania checklisty, nastgpita sytuacja w
ktoérej nalezato ja przerwac, pilot zaczyna ja od poczatku

5.  Checklisty w Aeroklubie Ziemi Lubuskiej majg charakter ,,Czytaj
i zréb” ( read and do).

6.  Po przeczytaniu danego punktu w checkliscie, jako potwierdzenia
uzywamy zwrotu w niej zawartego.

7. Jezeli przed checklista, do wykonania jest flow ( zestaw czynnos$ci
w kabinie, ktore nastgpnic sg potwierdzone wykonaniem
checklisty), pilot wykonuje go w podanej kolejnosci i zaczyna
checklistg, nie wykonuje obu czynnosci jednoczesnie,

8.  Checklista ( jezeli wszystkie czynno$ci zostaly poprawnie
wykonane i potwierdzone za jej pomocs, zostaje zakonczona
wywotaniem,, TAXI CHECKLIST COMPLETED”
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9.  Jezeli wykonujac operacje, zwlaszcza w zalodze jednoosobowe;j,
uwaga pilota musi by¢ zwrdcona na zewnatrz, aby obserwowac
przestrzen wokot samolotu lub na tablice przyrzadow, powinien
przerwa¢ czynno$¢ odczytywania checklisty ( safety first), i
powrdci¢ do jej kontynuowania.

10. Jezeli ktéry$ z punktow checklisty nie ma zastosowania w
okreslonym locie nalezy uzy¢ zwrotu: ,, not applicable”.

11. Wykonanie punktu opisanego jako , As required” wymaga
okreslenia co z danym elementem ma by¢ zrobione.

12.  Approach briefing w lotach po kregu zawsze jest uznany za
wykonany - ,, COMPLETED .

13. Podczas kolowania, poza miejscami wskazanymi w checklist, po
zatrzymaniu samolotu stosujemy zasade; “parking brake — on/taxi
light - off” i przed ruszeniem ,, taxi light — on/parking brake off” .

14. W Osrodku Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Ziemi Lubuskiej
NORMAL PROCEDURES dzielimy na poszczegdlne checklisty,
zamieszczone w ponizszej tabelce. Kolejnos¢ ich utozenia,
pokazuje jednocze$nie standardowa zalecang kolejnos¢ ich

wykonywania.
Nazwa Miejsce lub czas wykonania

PREFLIGHT Miejsce postoju samolotu
FNX S-LIEEFg%%N Miejsce postoju samolotu
g—?;g-?- |E NG Migjsce postoju samolotu ( sprawdzié, czy obszar
ENGINE za samolotem jest pusty) 1 po zajgciu w nim miejsc
ENGINE Po uzyskaniu zgody na uruchomienie ( lotniska
START kontrolowane) i kiedy obszar wokot

silnika/silnikow jest pusty.

Jezeli przeprowadzajac ENGINE START
FLOODED/W | doprowadzono do zalania silnika ( najczesciej jest
ARM ENGINE | to sygnalizowane wyciekiem paliwa pod

START samolotem) lub kiedy silnik jest jeszcze ciepty po
poprzedniej operacji
AFTER Natychmiast po uruchomieniu silnika.

Autor: Dominik Punda




TECNAM P2008 JC | soP |
STARTING
ENGINE
W trakcie kolowania, kiedy jest najmniejsze
TAXI . .
natgzenie pracg w kabinie.
W holding point, pasa do startu, lub najkrocej przed
RUN UP s
startem gdy parametry silnika na to pozwola.
POSITION DA .
Upewnij sie, ze obszar za samolotem jest pusty!
LINE UP W holdlng point pasa do'sta.rtu, przed lub po
otrzymaniu zgody na zajgcie pasa.
TAKE-OFF MEMORY ITEM - po uzyskaniu zgody na start
CLIMB MEMORY ITEM - Powyzej 300 ft AAL i
rozpedzeniu samolotu do predkosci Vy— 70 KIAS
Po osiagnigciu wysokosci przelotowej na trasie |
CRUISE ustawieniu Cruise Power. W lotach po kregu i do
strefy CRUISE CHECKLIST jest pomijana.
MEMORY ITEM - na prostej do ladowania, jezeli
FINAL sytuacja pozwoli przed otrzymaniem zgody na
ladowanie
GO AROUND MEMORY ITEI\'/I,-'p(? podﬁc’lu decyZﬂ'o
przerwaniu podejscia i odej$ciu na drugi krag.
Po opuszczeniu pasa na ktorym wyladowalismy, w
RUNWAY przypadku lotnisk kontrolowanych za holding point,
VACATED lub w przypadku dlugiego kotowania po pasie do
najblizszej drogi kolowania.
SHUT DOWN | Migjsce postoju samolotu, gdzie chcemy wylaczy¢
POSITION silnik.

15.  EMERGENCY PROCEDURES sg wykonywane przez pilota w
tytule

przypadku  zaistnienia zdarzenia okre§lonego w

poszczegblnej checklisty.
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NORMAL PROCEDURES CHECKLIST

| PREFLIGHT

. Aircraft Documents.........ccccceeeeeenn..

. Weight and balance.... .
. Safety belts ......cccoocvviiiiiiii,
GNItIoON
. Master SWItCh ........cccvvveiiiiiiicc e,
. Voltmeter

© o N U WN R

EXTERIOR INSPECTION

LEFT WING
. Leading edge and skin
LPItot tube e
. Strobe light
. Tank vent line, aleiron

. Left Main Landing Gear....
CFueldrain ...

0N UAWN R
n
)
©

[N

CANENNAS....ceiecee e VISUAL CHECK

1. Stabilator, tab..........ccccceevueennee VISUAL CHECK

. Vertical tail, rudder .................. VISUAL CHECK
RIGHT WING

N

......................................... VISUAL CHECK
... VISUAL CHECK
.............................. VISUAL CHECK

S e A
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7. Leading edge and skin............ VISUAL CHECK
8. Stall indicator
1. Right statiC port.......cc.ccevevveenieeiiieeinnen. CHECK
2. NOSE GeaAI.....cciviiiiiiiiiiiieeieeee e CHECK
3. Propeller................... CLEARANCE MIN 30 CM
4. Propeller Blades...........ccccoveeeiiiieieniinns CHECK
5. SPINNEr.....coiiiieiiieeie e VISUAL CHECK
6. COWIINGS...cooviiiiiiiiiie e OPEN
7. AN INTAKES ..o CLEAR
8. CoWlING c.vveeeveeeiieeeee e VISUAL CHECK
9. Coolant level in expansion tank............ VERIFY
10. Coolant level in the overflow bottle..... VERIFY
11, Ol tankK......cooiiieiiieiiee i OPEN
12. Propeller.......ccooveviiiiiiiiiiieiiieeee ROTATE
13, Ol CHECK LEVEL
14, Oil tank.......oovcieiiiiiiiie e CLOSE
15. COWINGS..coiiiiiiiieiieee e CLOSE
16. Landing/Taxi lights ................ VISUAL CHECK
17. Tow bar and chocks.............cccuvee... REMOVE
18. Fuel Drain......c.c.ccovveeveeneeieenieeneen. PERFORM
19. Left static POrt.......cccvvieeviiieeeeiiiieeeens CHECK
20. Windshield, windows............. VISUAL CHECK
21. Windshield, windows ... VISUAL CHECK
22.0ne more 360°.........ccvveerivneeennnnns PERFORM
BEFORE STARTING ENGINE
1. Seat, safety belts..... FASTENED & ADJUSTED
2. Parking Brake...........cccoeviiiiiiicniiiiceen ON
3. Passenger briefing ..........c.ccccu... COMPLETED
3. Flight Controls........
4. Throttle Friction
5. Circuit Breakers.........c.coceevvieiiiiineeennne. ALL IN
6. Fuel Selector........coevviiiinieniieieeiee LEFT
7. Master SWItCh .........ccoeciiiiiiiiie e ON
8. Engine Page ........cccoovvveeeiiiiicei SELECT
9. DOOIS ...ttt CLOSED

..IDLE
2. Strobe/NAV Lights.......cccccooiiiiiiiiiiiiiie, ON
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3. Fuel PUMP...ii ON
4, BrakeS.....ccooiueieeeeiiiiee e HOLD
5.Choke ...oooeviiiiiiieiec e AS REQUIRED
5. Propeller Area.........cccccvveeeeiieneeiiennnn CLEAR
6. Starter . ENGAGE ( MAX 10 SEC)
7. Throttle........cccoveeiiiiice 1000 - 1200 RPM
8. Ol Pressure .......ceeveeviiieeiiiiee e CHECK
9. Generator SWItCh ........cceeeeeiiiiiieiiiiiie e, ON
10. Voltmeter........... .CHECK >14V
11. Engine instruments...........ccccoeevcveeinnen. CHECK
12, FUel PUMP ..o OFF
13. FUEl Pressure......cccceeeeeivveeeesieeeeeenes CHECK
14. ChOKE....ooovveevieeeieeee e AS REQUIRED
15. Throttle ......cooceveviieiiiieiieee 1000-1200 RPM

AFTER STARTING ENGINE

1. Cabin Heat and Defrost............. AS REQUIRED
2. SET FOR TAKE-OFF
3.
4.
5.
6.
TAXI

1. Off-block time..........ccocveviiiiiiiii, NOTICE
2. Taxi ight.......coooiiiiii e ON
3. Parking Brake............ccooceiiiiiiiiiiiieee OFF
4. Brakes.....ccccooveiiiiiiiieiieeee CHECK
5. Flight Instruments...........cccccoceiiieennnn. CHECK

RUN UP POSITION
1. Parking Brake
2. Taxi light..
3. ChOKe. .
4. Engine parameters.........ccoceerveenneennnn. CHECK
5. Caution/Warnings........cccceevevveeeesiveeeessnnnns OFF
6. Day/night SWitch .........ccccooeiiiiiiiiieen. CHECK
7.Fueltank.......ccooooeviiiiniie LEFT
8. Fuel pressure ........cccoocveveeniiiieeeiiieeen CHECK
9. Throttle.......ccooveveeiieicicece, 1640 RPM SET
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10. Magnetos......... CHECK (DROP 130 DIFF+50)
11. Carburettor heat... ON/OFF (100 RPM DROP)
12. Throttle........c.ccooovervennen. IDLE/1000 RPM SET
13. Take-Off Briefing ........ccccoeevuenne COMPLETED
LINE UP
1. DOOIS ..o CLOSED & LOCKED
1. Fuel PUMP ..o ON
3. Pitch trim ..o, CHECK/NEUTRAL
4,
5.
6.
7.
8.
TAKE-OFF
1. Take-off power
2. Throttle ........ccc........
3. Engine Instruments
4. ROtALION. ...t
5. Climb speed........cccceeviiiieiiiiiiiee e,
CLIMB
1. Landing/Taxi Light.........cccocoiiiiiiiiiniinnnn OFF
2. Flaps oo upP
3. Throttle ..ceeeeieeieeeceeee 2100 RPM
4. FUEl PUMP..coiiiiiiciicicc e OFF
5. Fuel Pressure.......cccccvovvenieiiienencens CHECK
6. Climb speed.........ccoevvviinieiiiicicee, 70 KIAS
CRUISE
1. Cruise POWeT...........ccocuverneenne SET - 2000 RPM
2. Engine instruments .........cccoccceeeiiiieenn. CHECK
3. Carburettor heat...........c...ce.....
4. Fuel Consumption
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1. FUel PUMP ..o ON
2. Carburettor heat..........ccccovvveriiiiiiiiiiees OFF
B FIaPS oo LDG
4. Landing/Taxi Light.........cccoceeiiiiiiieiiieieens ON
5. Approach Speed .........cccceevviiiieenninnnn. 65 KIAS

1. Fuel PUMP ..o OFF
2. TranSPONAEr........cooveiiieiereieniie e sieeens STBY
B FIaPS oo UpP
4. Landing Light.......cccooieiiiiiininiiie e OFF

SHUT DOWN POSITION

1. Parking Brake..........ccccceeiiiieeeiniiiiee e ON
2. Taxi ight. ... OFF
3. ENgine....cccooviveeiiiiiie 1200 RPM/1 MINUTE
4. AVIONICS MaSter.......ccceviiiiieiiiiiie e OFF
5. Generator SWitCh ..........ccceveveriiiiniienieee OFF
6. IgNItion-SIoWlY.........ccooviiniiiiieciceee,

7. LIghtS oo

8. Master switch ...

9. Fuel Selector.........oooviiveiniiiieeiiiee e
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EMERGENCY PROCEDURES CHECKLIST

ENGINE FAILURE DURING TAKE-OFF ‘

1. Throttle ... IDLE
2. Brakes......ccoeveiiiiiiieieee e AS REQUIRED
3. Rudder ......cccovvvennnn. MAINTAIN DIRECTION
4. Fuel Selector.........ccccevveiiiiciniie e OFF
5. FUel PUMP...iiii e OFF
6. IgNItION ... OFF
7. Cabin Heat........ccovviiiiiiiiceiiieeee e OFF
8. Alternator, Master Switch .............ccccceeenee. OFF
9. Parking Brake..........ccocovveiiiiiiiiiiieiee e, ON
10. Evacuation

ENGINE FAILURE AFTER TAKE-OFF ‘

INSUFFICIENT ENGINE POWER

1. AIrSPEed......oeiiiieiiieiiiec e 60 KIAS
2. Place toland .......ccocooviiiiniiiniiiiiecieee FIND
3. Flaps oo AS REQUIRED
SHORTLY BEFORE LANDING
1. Throttle oo IDLE
2.1gNItION Lo OFF
3. Fuel Selector.........oooiieeiiiiiiiiiiieee s OFF
4. Fuel PUMP....coooiiiiiicc e OFF
5. Alternator, Master Switch ........................... OFF

ENGINE FAILURE DURING FLIGHT
FUEL PRESS <2.2/FP LOW - ON

1. Fuel PUMP ..o ON
2. Fuel Selector..... ... SET FOR OPPOSITE
3. Fuel Quantity.........ccevveeenieniiieiiieeen, CHECK
NO CHANGE
LoLand...oociiiiiiiiii e ASAP

ENGINE RESTART DURING FLIGHT

1. Carburettor heat...........ccccoeeeneee. AS REQUIRED
2. FUel PUMP....oiiiicc e ON
3. Fuel QUaNntity...........ccoeveverevereereneeenena. CHECK
4. Fuel Selector.................. SET FOR OPPOSITE

Autor: Dominik Punda




| sop |

5.
6.

1.

2.
3.
4.
5.

1.
2.
CFlapS o AS REQUIRED

3
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2.
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1IGNItION Lo ON
Throttle ... SET

Throttle..
Ignition
Fuel Selector ..., OFF
Fuel PUMP....oooiiiiiic OFF
Generator SWItCh ........cccccoeeiiiiiiiiic OFF

AIrSPeed.....ccuviiiiiiiiiieiie e
Place to land

SHORTLY BEFORE LANDING

CTHrOtlE e IDLE
Llgnition L. OFF
. Fuel Selector ... OFF
. Fuel Pump .
. Alternator, Master Switch .............cccccceeenee. OFF

FIaPS .o
Airspeed
Glide ratio........ccccoocviiiiieiiice e 12,8

ENGINE FIRE DURING FLIGHT

.Cabin Heat.......cceeeiiiiiiic s
. Fuel Selector.... .
CFuel PUMP .
LThrottle.......cooeviiiiic,

AgNItion ..
. Cabin VeNnts.......cccovviiiiiieniceeec e
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1. Fuel Selector........cccovvieviieiiiciiiec e OFF
2. FUel PUMP ..t OFF
3. 1gNItION (i OFF
4. Throttle.......ccooevnieiiiieiiiees FULL FORWARD
5. Cabin Heat........cccoooveiiiiiiiiieiiieeiee e OFF
6. Alternator, Master Switch ............ccccoeeeenee. OFF
7. Parking Brake...

8. Evacuation .........ccccceeviieeeiiiiiieeenns

1. Cabin Heat......c.coevviiiiieiiiee e

2. Cabin Vents.......ccccovviiiieiiiiee e

3. Fire Extinguisher
IF SMOKE PERSISTS

ELECTRICAL SMOKE/FIRE IN CABIN ON THE GROUND ‘

1. Generator SWItCh .........ccocceviiininiiiecen, OFF

2. Throttle...coeeeiiiiiiiie e

3L IgNItION Lo

4. Fuel Selector........ccoveeiiiieiiiiieeeeeeeee

5. Master Switch...

6. Evacuation ..........ccccoevciieeiiiiiieeenne
EVACUATION \

1. Parking Brake..........ccccceeiviiieeeeniieieessniiieeens ON

2.SeatBelts.......cocevvviiiiiic UNSTRAP

3. Headphones..........ccccooovevniiiiicinnnee REMOVE

4. DOOIS ..oveiieiieeee e OPEN

5. ESCape away.......cccccevuveeeerineieennnns PERFORM

RECOVERY FROM UNINTENTIONAL SPIN

1. Throttle oo IDLE

2. Rudder .... ... OPPOSITE DIRECTION

3. SHCK o NEUTRAL
AT THE SPIN STOPS

1. RUdder..coooviiiiiiiie e NEUTRAL
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1. Trim Cutout SWItCh........ccocvveeiviiie e, OFF
2. AIrSPEEA...cuiviiiiiiiiie et ADJUST
2.LaNd .. ASAP

_|
Y
Z
(&
>
Z
£
P
o)

1. Bre@ker .oueeeeeiiiiee e IN
2. LH/RH Trim switch .............. CHECK POSITION
IF JAMMING PERSISTS
1. Trim Cutout SWItCh.......ccooiiiiiiiiiieeiieee ON
2. AIrSPEEU......eviiiiiiiiiiic e ADJUST
B.Land ..o ASAP

FLAPS FAILURE
1. Approach speed.........ccccovveeiiieenineeennnn. 64 KIAS
2. Landing length.........cccoe.ne. INCREASED 35%

ALTOUT CAUTION IS ON
1. Breaker ...cooceeeveveiee e

2. Generator Switch

NO CHANGE
1. Generator SWitCh ..........coccoeiiiiiiieeiiiieeenn OFF
2. Electrical Load...........cccocveeiiiiienenninnns REDUCE
3. LaANnd ..o ASAP

PITOT HEAT CAUTION IS ON
1. Pitot Heat Switch........coooiiiiiiiie,
2. Breaker .......ccevieviiiiiinic e
3. Pitot Heat Switch.
NO CHANGE
1. Visible Moisture Conditions.................... AVOID
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1. Throttle....coovcvieiiicee, REDUCE
2. AIrspeed........coocveviiiiiniiciec e INCREASE
NO CHANGE
Lo LANd i ASAP

_ CHT/CTLIMITEXCEEDANCE |

1. Throttle...coeeveeiieee e REDUCE
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6. PROCEDURY NORMALNE

PRZYGOTOWANIE DO LOTU

Pogoda

Sprawdz warunki meteorologiczne oraz prognoze pogody na czas
planowanego lotu. Wykonaj obserwacje na lotnisku oraz analize¢
obszarowego raportu pogodowego: GAMET, dostepnego na:
awiacja.imgw.pl, www.meteo.pl.

Minima pogodowe dla Ciebie to:

- widzialnos¢ 5 km,

- podstawa chmur 1500 ft nad terenem,

- odlegtos¢ od chmur: pionowa 300 m, pozioma 1500 m
- sktadowa wiatru bocznego - 10 kts.

Pamigtaj
W przypadku szkolenia innego niz PPL(A), minima pogodowe dla
Pilota Szkolonego ulegajg zmianie. Swoje aktualne minima
znajdziesz w AIP POLSKA/AIP VFR (ENR 1.1 - 1.2)

NOTAM

Sprawdz aktualne informacje NOTAM 1 zajetoS¢ przestrzeni
powietrznej, przewidzianej dla zaplanowanej trasy i lotnisk na
enotam.com www.amc.pansa.pl oraz www.ead.eurocontrol.int

Osobiste wyposazenie

Przy przystepowaniu do wykonywania operacji musisz mie¢:
- Licencje — Pilot Szkolony,

- Badania lotniczo-lekarskie,

- Ksigzke lotoéw — Pilot Szkolony,

- Dowdd tozsamosci — Dowdd osobisty lub paszport.

- SOP,

- Checklisty dla danego egzemplarza samolotu,

- PDT,

Autor: Dominik Punda


http://www.awiacja.imgw.pl/
http://www.meteo.pl/
http://enotam.com/
http://www.amc.pansa.pl/

TECNAM P2008 JC | soP |

- Kopig planu lotu — jezeli go sktadates,

- Arkusz zatadowania i wywazenia — Pilot Szkolony

- Zlecenie na lot — jezeli bedzie to lot po trasie,

- Mape — jezeli bedzie to lot po trasie,

- Nawigacyjny plan lotu — jezeli bedzie to lot po trasie,

- Kluczyki od samolotu,

- Nakolannik,

- Czysta kartke,

- Dhugopis lub otowek,

- Stoper,

- Stuchawki,

- Przyrzad do zlewania odstoju,

- Chusteczki higieniczne,

- Latarke — jezeli beda wykonywane loty nocne,

- Okulary korekcyjne — jezeli masz ograniczenie VDL w Badaniach
lotniczo-lekarskich i dodatkowg pare zapasowych,

- Dhugie spodnie,

- Pelne buty,

- Czapka,

- Butelka wody,

- Okulary przeciwstoneczne.

Samolot

Dokumenty - Sprawdz czy na poktadzie samolotu znajdujg si¢:
Swiadectwo rejestracji statku powietrznego,

- Swiadectwo zdatnosci do lotu,

- Zezwolenie na uzywanie urzadzenia radiokomunikacyjnego,

- Swiadectwo zdatno$ci w zakresie hatasu,

- Instrukcja uzytkowania w locie — AFM,

- Protokoét wazenia,

- Ubezpieczenie,

- Procedury postepowania dowodcy w przypadku przechwycenia statku
powietrznego,

- Sygnaly wizualne przechwytywanego i1 przechwytujacego statku
powietrznego.
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PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

Pamigtaj
W przypadku szkolenia innego niz PPL(A), PREFLIGHT
CHECKLIST 1 EXTERIOR INSPECTION CHECKLIST, moga by¢
wykonane przez Pilota Szkolonego, bez obecnosci Instruktora.

Przed rozpoczgciem czynno$ci zwigzanych z przegladem samolotu
nalezy wykona¢ przeglad kabiny i1 odpowiednio przygotowac sobie
miejsce w kabinie. Po pierwsze przed wejsciem do kabiny podiagczamy
stuchawki i luzujemy pasy bezpieczenstwa. Sprawdzamy, czy wszystkie
przedmioty sg zabezpieczone, a w szczegolnosci te, ktore znajduja si¢ w
bagazniku. Wszystkie rzeczy osobiste kladziemy w takim miejscu, aby
nie przeszkadzaly w zajmowaniu miejsca w kabinie, ani nie krgpowaty
ruchow podczas lotu. Nastgpnie wykonujemy PREFLIGHT
CHECKLIST.

Pamigtaj
Nie zapomnij o regulacji fotela

Wykonaj przeglad kabiny za pomocg ,,PREFLIGHT CHECKLIST”:

PREFLIGHT
1. Aircraft Documents..........ccccccueennee. ON BOARD
2. Weight and balance..................... CALCULATE
3. Safety belts ..., CHECK
A 1GNIION weeiiiiiiie e OFF
5. Master SWItCh.........ccooviiiiiiiiiieiieiee e, ON
6. VOItmeter.......cooviiieiiiiee e CHECK
7. Fuellevel......ccccveiiiieece e CHECK
8. FlapS ..ccooeeeeieeeee e LANDING
9. Fuel Selector........c.ccceevveenen. LEFT OR RIGHT
10. Master SWItCh ..........cceeveveriiiiniecrec e, OFF
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Wykonaj przeglad samolotu za pomocg ,,EXTERIOR INSPECTION

CHECKLIST”:
EXTERIOR INSPECTION
LEFT WING
1. Leading edge and skin
2. Pitottube.......cooiii
3. Strobe light........ccccooviiiiiinnnn.
4. Tank vent line, aleiron
5. Flap .o
6. Fuel Cap ....coocevee e
7. Left Main Landing Gear
8. Fuel drain........cocovvieiiiiniieineceeee
TAIL
1. ANtENNAS....ccooieiiiiiieeeeeeeee VISUAL CHECK
1. Stabilator, tab........ccccoccvienen. VISUAL CHECK
2. Vertical tail, rudder .................. VISUAL CHECK
RIGHT WING
1. Fuel drain.....ccocooeveieniiiiiieccen PERFORM
2. FUel Cap .vooiiiei e CHECK
3. Right Main Landing Gear ...................... CHECK
4 Flap ..o VISUAL CHECK
5. Aleiron, tank vent line.............. VISUAL CHECK
6. Strobe light ... VISUAL CHECK
7. Leading edge and skin............ VISUAL CHECK
8. Stall indicator..........cccocovveeiiiiiiieieeen CHECK
NOSE
1. Right static port..........ccccocveeviienieennnnn. CHECK
2. NOSE GEear......cooiiiiieiiiriiie e CHECK
3. Propeller................... CLEARANCE MIN 30 CM
4. Propeller Blades...........ccccoovveriiciiicnnnns CHECK
5. SPINNEr.....coiiiiiiiieiiie e VISUAL CHECK
6. COWIINGS...coivviiiiiieiiie e OPEN
7. AN INtAKES ... CLEAR
8. Cowling
9. Coolant level in expansion tank............ VERIFY
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10. Coolant level in the overflow bottle..... VERIFY

11, Ol tankK.......eevveeiie e OPEN
12. Propeller......cccoveevciieeeiiiiee e ROTATE
13, Ol CHECK LEVEL
14, Oil tank.......oovoeeeiiieiiiieeee e, CLOSE
15. COWINGS..ooveiiiiiieeiiieee e CLOSE
16. Landing/Taxi lights ................ VISUAL CHECK
17. Tow bar and chocks...........ccccueeeeen. REMOVE
18. Fuel Drain.........coovcuveeeeiiiiee e, PERFORM
19. Left static port........ccocvevevveiniicniiciennn. CHECK
20. Windshield, windows.............. VISUAL CHECK
21. Windshield, windows.............. VISUAL CHECK
22. 0nemore 360°........ccccvvvriiieeennennn. PERFORM
Pamietaj

Podczas EXTERIOR INSPECTION CHECKLIST oprocz ogolnego
stanu sprawdzasz: pgknigcia, zanieczyszczenia powierzchni,
przebarwienia, rozwarstwienia, nadmierne luzy, ogélny stan

ptatowca, tatwos¢ wychylen powierzchni sterowych.

Wykonanie przegladu przedlotowego odnotowujemy wpisem w
Poktadowym Dzienniku Technicznym. Podczas lotdw szkolnych wpisu
dokonuje Instruktor, a w kazdym innym przypadku dowodca statku
powietrznego.

URUCHOMIENIE SILNIKA

Po zajeciu miejsca w kabinie a przed rozpoczeciem czynnosci
zwigzanych z uruchomieniem silnika sprawdz:

- zabezpieczenie luznych przedmiotow,

- pelne wychylenie steru kierunku 1 mozliwo$¢ uzycia hamulcow,

- dostgpnos¢ wszystkich przyciskow, pokretet itd.,

- zapigcie pasow,

Przed uruchomieniem silnika wykonujemy ,,BEFORE STARTING
ENGINE CHECKLIST”:
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BEFORE STARTING ENGINE

1. Seat, safety belts.....FASTENED & ADJUSTED
2. Parking Brake...........ccocoeviiiniicniiiceen ON
3. Passenger briefing ..........c.cccc.... COMPLETED
3. Flight Controls.................... FREE & CORRECT
4. Throttle Friction .........ccccceeieinieeniiieens CHECK
5. Circuit Breakers..........cccceeviiiveeiiiiieeennne ALL IN
6. Fuel Selector..........ccooviveeiiiiiiieeeiieeee LEFT
7. Master SWitCh ..., ON
8. Engine Page .......ccccoevieieiiiiiiie, SELECT
9. DOOIS ..ottt CLOSED
Pamietaj

Przed uruchomieniem drzwi muszg by¢ zamknigte.

Po uruchomieniu silnika drzwi muszg by¢ zamkniete az do jego
wytaczenia.

Zabrania si¢ wysiadania i wsiadania do samolotu kiedy silnik
pracuje.

Przed rozpoczg¢ciem uruchamiania silnika nalezy upewnié si¢ czy w
poblizu samolotu nie znajduja si¢ przeszkody lub osoby, ktoérych
obecno$¢ mogtaby zagrozi¢ bezpieczenstwu. Dlatego tez nalezy glosno
poda¢ komende ,,OD SMIGLA?” - ,,PROPELLER CLEAR”.

Jezeli jestesmy gotowi do uruchomienia to wykonaj ,,ENGINE START
CHECKLIST”

Pamietaj
Kluczyki powinny si¢ znajdowa¢ w schowku na okulary w gérnym
panelu kokpitu.
Przed wykonaniem ENGINE START CHECKLIST umies¢ kluczyk
w stacyjce i sprawdz, czy na pewno pasuje.
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Pamigtaj
Uruchomienie nalezy wykona¢ przy wyltaczonych urzadzeniach
elektrycznych poza §wiattami ,,STROBO” 1,,NAV”.

Pamietaj
NIE przekrecaj ponownie kluczyka do pozycji START, gdy $§migto
si¢ jeszcze obraca. Takie dziatanie moze doprowadzi¢ do powaznych
uszkodzen silnika!

ENGINE START

1. THhrottle .. IDLE
2. Strobe/NAV Lights.....ccccoveeeiiiiiee e ON
3. Fuel PUMP...icee e ON
A BraKesS.....c.oeciieeiiieaiie e HOLD
5. Choke .cocvivniiiiiiiiii e AS REQUIRED
5. Propeller Area.........cccovveeiniiieeciniienenn. CLEAR
6. Starter .......cccoeeeeernne ENGAGE ( MAX 10 SEC)
7. Throttle........cocoeviieiiiiiee 1000 - 1200 RPM
8. Ol Pressure .......cceeeevviieeiiiiee e CHECK
9. Generator SWItCh .........cceeeeiiiiieeiiiienee e, ON
10. Voltmeter.......ccccveevcveeeeiiiiieeeene CHECK >14V
11. Engine inStruments..........cccceeeeeveeeennns CHECK
12. FUEI PUMP...iiiiee e OFF
13. Fuel Pressure........ccocueeiveeenieeniee e CHECK
14. ChOKE....oviiiiiiieiiieeeee e AS REQUIRED
15. Throttle ......cooevveiiieeiieeiieene 1000-1200 RPM
Pamigtaj

Maksymalny czas pracy startera to tylko 10 sekund, nastgpnie zréb
trzy minuty przerwy.
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Maksymalny czas oczekiwania na osiggni¢cie prawidlowego ci$nienia
oleju wynosi okoto 10 sekund. Przy braku wskazan ci$nienia oleju nalezy
wylaczy¢ silnik i zglosi¢ usterke mechanikowi.

Po uruchomieniu silnika wykonujemy ,,AFTER STARTING ENGINE
CHECKLIST”:

AFTER STARTING ENGINE I

1. Cabin Heat and Defrost............. AS REQUIRED
2. Flaps ..cocoveiieiiiiiiieee, SET FOR TAKE-OFF

Pamigtaj
Na COM 2 ustaw czestotliwos¢ 121.5 1 monitoruj ja, przez caly czas
lotu.

Pamietaj
Pamigtaj aby zapisac i powtorzy¢ pelng instrukcje do kotowania (
TAXI INSTRUCTION)

KOLOWANIE
Jezeli jestes gotow do kotowania wykonaj ,, TAXI CHECKLIST”:

TAXI
1. Off-block time.........cccocveviiiiiiie, NOTICE
2. Taxi ight.......ooiii e ON
3. Parking Brake..........ccccoceeiiiiiiiiiiiiee, OFF
4. Brakes.....ccccooviiiiiiiiieiice e CHECK
5. Flight Instruments..........cccccccoeieiiieennnen. CHECK
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Pierwsza czynnoscig po ruszeniu samolotu jest sprawdzenie uktadu
hamulcowego. W przypadku lotu z instruktorem na poktadzie pilot
powinien zarzadzi¢ sprawdzenie hamulcéw po stronie instruktora
poprzez komende ,,SPRAWDZ HAMULCE”, ,CHECK YOUR
BRAKES”. W trakcie kotowania przy zmianie Kierunku ruchu nalezy
sprawdzi¢ poprawne wskazania: Sztucznego horyzontu, koordynatora
zakretu, wskaznika kursu i1 busoli.

W przypadku przejazdu przez krzyzujace si¢ drogi kotowania wymaga
si¢ zwrocenia uwagi na ewentualny ruch na tych drogach i potwierdzenia
wolnej drogi do kolowania przez komendy ,,LEWA CZYSTA”,
»PRAWA CZYSTA” ,LEFT CLEAR”, ,RIGHT CLEAR”.

W trakcie kotowania po lotniskach trawiastych bez wyznaczonych drog
do kolowania nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na stan nawierzchni
lotniska przed samolotem, tak aby omija¢ miejsca potencjalne
niebezpieczne.

Pamigtaj
Po nadaniu ruchu samolotowi manetki przepustnic, cofnij i trzymaj
caly czas w pozycji ,,IDLE”, chyba Ze poruszasz si¢ po grzaskim
gruncie i samolot samoczynnie si¢ zatrzymuje.

Nie trzymaj stop bezposrednio na hamulcach.

Jezeli podczas kotowania zatrzymujemy si¢ pamigtajmy o wylaczeniu
swiatta TAXI dla wszystkich wokét bedzie to znak, ze samolot zatrzymat
si¢ 1 czeka.

Pamigtaj
Na nawierzchniach trawiastych kotuj zawsze majac ster wysokosci
wychylony maksymalnie do gory ( drazek $ciggniety na siebie).
Kotujac po nawierzchniach $liskich i z bocznym wiatrem ster
wysokosci w neutrum.

Autor: Dominik Punda




TECNAM P2008 JC | soP |

PROBA SILNIKA

Wykonujemy ja:

— dopiero kiedy silnik osiggnat odpowiednie parametry

— przed rozpoczeciem kotowania, jezeli znajdujemy si¢ w dogodnym
do tego miejscu,

— mnajpozniej W HOLDING POINT pasa do startu.

Pamietaj
Nigdy nie wykonujemy RUN UP POSITION CHECKLIST, kiedy
samolot jest w ruchu.

Jezeli jesteSmy gotowi do proby silnika to wykonujemy ,,RUN UP
POSITION CHECKLIST”:

RUN UP POSITION

1. Parking Brake........cccoovieiiiieiiiicniiciiec s ON
2. Taxi ight....cooeeiiiiiiiiiii OFF
3. ChOKe ... OFF
4. Engine parameters.........ccccceevveerneenne CHECK
5. Caution/Warnings...........cccceerveeeneeenneennnns OFF
6. Day/night SWitch .........cccccoeviiieeiiiinnnn. CHECK
7.Fueltank.........ccoooviiiiiiiii LEFT
8. Fuel pressure .........ccocveveeiiiiieee e, CHECK
9. Throttle.......cccoveveeiiiiiiceee, 1640 RPM SET

10. Magnetos......... CHECK (DROP 130 DIFF+50)
11. Carburettor heat... ON/OFF (100 RPM DROP)
12. Throttle..........ceeeevvvvenns IDLE/1000 RPM SET
13. Take-Off Briefing .......cccccvevueenene COMPLETED

PRZYGOTOWANIE DO STARTU ( TAKE-OFF BRIEFING)

Odprawa do startu (TAKE-OFF BRIEFING) powinna zosta¢ wykonana
przed kazdym lotem lub serig lotow. Ustalenia do startu mozna poming¢
w przypadku wykonywania kolejnych lotow przerywanych krotkimi
postojami z tego samego lotniska przy braku zmian pogodowych. Jest
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ona inicjowana i wyglaszana przez Studenta w lotach szkolnych a w
innych przez Dowddce (PIC) statku powietrznego
w zaleznosci od sytuacji:

— po uruchomieniu silnika — jezeli posiadamy ATC CLEARANCE,
— w punkcie oczekiwania przed ,,RUN UP POSITION CHECKLIST”,
— w punkcie oczekiwania najpdzniej przed ,,LINE-UP CHECKLIST”.

Pamigtaj

Nigdy nie wykonujemy TAKE-OFF BRIEFING, kiedy samolot jest

w ruchu.

W TAKE-OFF BRIEFING nalezy zawrze¢ informacje o:

1 | Pasie w uzyciu

Startuje z pasa ....

Departure from RWY

2 | Metodzie startu

z pelnego zatrzymania,
bez zatrzymania

Full stop,
Rolling take-off

Konfiguracji
3 |samolotu i
predkosciach

klapy do startu, klapy
zero, predkos¢ rotacji,
predko$¢ na wznoszeniu

Flaps t/o, Flaps up
rotate speed, climb
speed

4 Co robisz przy
awarii przed VR

$ciggam moc i
maksymalnie hamuje

Power idle and
maximum braking

5 Co robisz przy
awarii po Vr

do wysokosci 400 stop
AAL (... MSL), laduje
na wprost z odchyleniem
w celu uniknigcia
przeszkod, powyzej 400
stop AAL (... AMSL)
zawracam do lotniska
laduje na pasie
przeciwnym lub innym
bezpiecznym miejscu

To 400 ft AAL (...
MSL), landing
straight ahead with
avoiding obstacles,
above 400 ft AAL (...
AMSL), turn 180°
and landing on the
opposite RWY or
another safety place
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Instrukcje
odlotu Po starcie (w lewo, w After departure turn (
6 left, right, to ....
otrzymang od prawo, na punkt ...) oint)
ATC P
7 ggrseqks(i)sc do Wznoszenie do ..... ft Climbing ... ... ft
JS1g AMSL AMSL
WZNOSZ¢

PROCEDURY PRZED STARTEM

Po uzyskaniu zgody na zajgcie pasa startowego, ale jeszcze przed jego
zajeciem nalezy si¢ upewnié, czy sektor podejscia do ladowania jest
wolny. Jezeli przestrzen jest wolna wymaga si¢ stwierdzenia ,SEKTOR
PODEJSCIA WOLNY”, ,APPROACH SECTOR FREE” i ,,PAS
ROZPOZNANY”, ,RUNWAY IDENTIFIED”.

Przed startem nalezy rowniez sprawdzi¢, czy zostaly zamknigte oba
okienka wentylacyjne.

W holding point przed uzyskaniem zgody na zajecie pasa lub po
wykonujemy ,,LINE UP CHECKLIST”:

LINE UP
1. DOOIS ..ot CLOSED & LOCKED
1. Fuel PUMP...oiiiiiiicccc e ON
3. Pitch trim........oooviiniinn. CHECK/NEUTRAL
4. Carburettor heat............cccoovviviiiiiiieniennns OFF
5. Parking Brake...........ccccoeviiiiniiiniieeice OFF
6. TransSpPONder.........ccouveiieeniieeniee e ALT
T FIaPS oo TIO
8. Taxi/Landing Lights.........ccoccviveiiiiiieeien. ON

Na pasie sprawdz czy jego Kierunek zgadza si¢ z wskazaniami wskaznika
magnetycznego i czy przyrzady pracy silnika znajdujg si¢ w zielonym
zakresie.
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START | WZNOSZENIE

Pamietaj
Podczas startu prawg r¢ka caty czas kontroluj potozenie
przepustnicy.

Po uzyskanlu zgody na start ( TAKE-OFF CLEARANCE):
sprawdz czy samolot znajduje si¢ w osi pasa do startu, wybierz
charakterystyczny obiekt znajdujacy si¢ w osi startu jak najdalej od
Ciebie, popatrz co si¢ znajduje powyzej tego punktu ( np. chmury),
pomoze Ci to utrzymywac zadang lini¢ drogi

— sprawdz kierunek i sile wiatru, przy bocznym wietrze ustaw lotke
pod wiatr proporcjonalnie do sity wiatru 1 predkosci samolotu ( im
wigksza predko$¢, tym mniejsze wychylenie),

— ustaw moc startowa, sprawdz parametry i potwierdz — ,,MOC DO
STARTU”, ,,T/O POWER SET ” — obroty okoto 2100+100 RPM,

— zwolnij hamulce, potwierdzajac —,,HAMULCE ZWOLNIONE?”,
»wBRAKES RELEASED”,

— sprawdz 1 potwierdz wskazania na predkoSciomierzu —
»PREDKOSC ROSNIE”, ,,SPEED RISING”,

— utrzymuj kierunek za pomoca steru kierunku, hamulcéw uzywaj
tylko w ostatecznosci ( samolot bedzie chcial skreca¢ w lewo, wiec
uzyj prawej nogi),E

— przy VR - 48 KIAS —,ROTACJA”, ,,ROTATE", - delikatnym
impulsem podnies$ przednie koto na 5+10 cm i zatrzymaj samolot w
takiej konfiguraciji,

— oderwanie nastapi samoczynnie

— rozpedz samolot 1 utrzymuj Vx— 60 KIAS,

— do tego momentu pomoze Ci ,,TAKE-OFF CHECKLIST” — (
MEMORY ITEM):
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TAKE-OFF |
1. Take-off POWEr .....covuviiiiiiiiieiiiee e SET
2. Throttle ......ccccevveiieiiiiece, 2100+100 RPM
3. Engine Instruments .............occoeeeiinen. CHECK
4. ROtatioN.....ccoviiiiiieiiiccice e 48 KIAS
5. Climb speed........cccoevvviiniiiiiiciiicc, 65 KIAS

- powyzej 300 ft AAL rozpedz samolot do predkosci Vy — 70 KIAS i
wykonaj ,,CLIMB CHECKLIST” — ( MEMORY ITEM):

CLIMB
1. Landing/Taxi Light.........cccoocvviviiieeeiiiienn OFF
2. Flaps oo UP
3. Throttle.....cooveeiiiiee e 2100 RPM
4. FUel PUMP ..o OFF
5. Fuel Pressure........ccccoiveiiniieeennieeen. CHECK
6. Climb speed.......cccceeeviiiiiiinniiie i, 70 KIAS

— znajdz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ W 0Si pasa,
wyznacz prostg do niego i wedtug tej linii réb poprawki,

— kontroluj temperaturg silnika, jezeli jest za wysoka, zwigksz
predkos¢ lotu.

Na wysokosci 500 ft AAL:

— sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktorego bedziesz
wykonywac zakret — Zakret I,

— znajdz punkt orientacyjny na ziemi na ktérym masz zakonczy¢
zakret,

— opus¢ maske o 1 - 2° ( przyrost predkosci o okoto 5 KIAS),

— wykonaj zakret i staraj si¢ nie przekraczac kata przechylenia - 20°,

— obserwuj kulke,

— po zakonczeniu zakretu, kiedy skrzydta sa w poziomie podnies$¢
maske o 1-2° - utrzymuj predkos¢ - Vy— 70 KIAS,
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— sprawdz jak si¢ poruszasz w stosunku do pasa z ktérego
wystartowale$, spdjrz na zewnatrz jak i na wskaznik kursu — masz
si¢ porusza¢ prostopadle od pasa,

— znajdz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ na linii
drogi, ktora si¢ chcesz poruszac i wedhug niego réb poprawki,

— kontroluj temperaturg silnika, jezeli jest za wysoka, zwigksz
predkosc¢ lotu,

— wznos si¢ do wysokosci krggu 1000 ft AAL,

— po osiggnigciu wysokosci kregu, potwierdz jego wysokos$¢ np.
~TYSIAC STOP - LOT POZIOMY”, ,ONE THOUSAND
FEET — LEVEL-OFF ", pochyl maske na horyzont i przestan si¢
wznosic,

— zmniejsz obroty do 1800 RPM

— wytrymuj samolot,

Pamietaj
Jezeli wykonujesz kregi to:
- obroty ustaw na 1800 RPM,
- nie wykonuj CRUISE CHECKLIST,

PROCEDURY PODCZAS LOTU PO TRASIE
Po wyjsciu z kregu 1 osiaggnieciu wysokos$ci przelotowej, wykonaj

»CRUISE CHECKLIST”:
| CRUISE
1. Cruise POWET.........ccccouveeeennnns SET - 2000 RPM
2. Engine instruments .........c.ccccevveenneennnn CHECK
3. Carburettor heat...........c.ccccee... AS REQUIRED
4. Fuel Consumption ..........cceceveevevvereesnnnns CHECK
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Pamietaj
Aeroklub Ziemi Lubuskiej zaleca wykonywanie lotu po trasie na
ustawieniu mocy 2000 RPM

Po osiagnigciu wysokosci przelotowej po starcie, po zmianie wysokosci

podczas przelotu, po przelocie nad punktem nawigacyjnym lub co 15 min

lotu w zaleznosci, co nastapi wczesniej nalezy:

- wykona¢ ,,CRUISE CHECKLIST”,

- sprawdzi¢ ilo$¢ paliwa oraz zanotowac jag W nawigacyjnym planie
lotu,

- sprawdzi¢ czy parametry silnika znajduja si¢ w normalnych zakresach
eksploatacyjnych,

PROCEDURY PODCZAS LOTU NA KREGU

— sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktorego bedziesz
wykonywac zakret — Zakret 11,

— znajdz punkt orientacyjny na ziemi na ktérym masz zakonczy¢
zakret,

— wykonaj zakret i staraj si¢ nie przekraczac kata przechylenia - 20°,

— obserwuj kulke,

Pamigtaj
Jezeli do wykonania drugiego zakretu, nie osiggnates wysokosci
kregu, stosuj procedury jak przy zakrecie pierwszym.

— sprawdz jak si¢ poruszasz w stosunku do pasa z ktérego
wystartowales, spojrz na zewnatrz jak i na wskaznik kursu — masz
si¢ porusza¢ rownolegle do pasa,

— znajdZz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ na linii
drogi, ktorg si¢ chcesz poruszaé i wedlug niego roéb poprawki,

— na trawersie (abeam) punktu w ktorym zamierzasz przyziemic
(wysoko$¢ ,kwadratu” na lotnisku Przylep), zglo§ pozycje z
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wiatrem, np. ,,PRZYLEP KWADRAT SP-... POZYCJA Z
WIATREM W LEWYM DO PASA 26”,,, PRZYLEP INFO SP-
<. LEFT HAND DOWNWIND RUNWAY 26"’

po otrzymaniu instrukcji np: kontynuuj, wydhuz odcinek z wiatrem
etc. powtdrz otrzymane instrukcje i wykonuj zgodnie z nimi,
utrzymuj wysoko$¢ kregu do konca odcinka z wiatrem ( Downwind
leg),

Pamietaj
Buduj tak krag nadlotniskowy, aby w przypadku awarii silnika,
mozliwe byto ladowania na lotnisku lub innym bezpiecznym
miejscu.

PODEJSCIE DO LADOWANIA

trzeci zakrgt rozpocznij w punkcie przecigcia toru lotu przez prostg
wyprowadzong z punktu przyziemienia pod katem 45° do osi pasa,
sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktorego bedziesz
wykonywa¢ zakret — Zakret 111,

znajdz punkt orientacyjny na ziemi na ktdorym masz zakonczy¢
zakret,

wykonaj zakret | staraj si¢ nie przekraczac kata przechylenia - 20°,
obserwuj kulke,

po zakonczeniu zakretu, kiedy skrzydta sa w poziomie, pochyl
maske, zredukuj obroty, sprawdz predkos¢ jezeli jest ponizej 71
KIAS: ,,KONTROLA PREDKOSC — KLAPY DO STARTU”,
wSPEED CHECK - FLAPS T/0” i ustaw klapy na pozycj¢ T/O,
wlacz pompe paliwa,

wlacz swiatlo TAXI i LANDING,

sprawdz jak si¢ poruszasz w stosunku do pasa z ktérego
wystartowales, spojrz na zewnatrz jak i na wskaznik kursu — masz
si¢ poruszac prostopadle do pasa,

jezeli jeste$ za daleko lub za nisko od pasa to wykonaj poprawke
kursu w kierunku do niego, nie powinna by¢ ona wigksza niz 30°,
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— jezeli jeste$ za blisko lub za wysoko do pasa to wykonaj poprawke
kursu w kierunku od niego, nie powinna by¢ ona wigksza niz 30°,

— znajdZz na ziemi charakterystyczny punkt znajdujacy si¢ na linii
drogi, ktorg si¢ checesz porusza¢ i wedlug niego réb poprawki,

— Zzacznij opadanie,

Pamietaj
Buduj tak krag nadlotniskowy, aby w przypadku awarii silnika,
mozliwe byto ladowania na lotnisku lub innym bezpiecznym
miejscu.

- nie rozpedzaj samolotu — nie przekraczaj predkosci 71 KIAS,

- opadanie planuj tak, aby Zakret IV, byt wykonany na wysokos$ci co
najmniej 500 ft AAL - pamigtaj, ze opadanic regulujesz
ustawieniem mocy,

Pamietaj
Standardowym lagdowaniem jest lgdowanie na klapach LDG.

- sprawdz sektor przestrzeni, w kierunku ktorego bedziesz
wykonywac zakret — Zakret [V,

- jezeli jestes na wysokos$ci zblizonej do 500 ft AAL, przejdz do lotu
poziomego — podnie$ maske na horyzont i delikatnie dodaj mocy,

- jezeli jeste$ na wysokosci powyzej 500 ft AAL, wykonaj Zakret IV
na znizaniu,

- naziemi wyznacz sobie lini¢, ktéra bedzie przedtuzeniem osi pasa,

- wykonaj zakret i staraj si¢ nie przekracza¢ kata przechylenia - 20°,
planuj go tak, aby wejs¢ na wyznaczong lini¢ wczesniej, ktora jest
przedhuzeniem osi pasa,

- obserwuj kulke,

- po zakonczeniu zakretu, kiedy skrzydia sa w poziomie, zredukuj
obroty, sprawdz predkos¢ jezeli jest ponizej 71 KIAS:
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,KONTROLA PREDKOSC — KLAPY DO LADOWANIA”,
wSPEED CHECK - FLAPS LDG” i ustaw klapy na pozycje LDG,

- pochyl maske pod horyzont utrzymuj predkosé¢ — 65 KIAS,

- celuj dziobem w poczatek pasa lub tuz przed nim,

- jezeli wystepuja porywy wiatru, zwieksz predkos¢ podejs$cia nie
wigcej niz 70 KIAS,

Pamigtaj
Uczniowie Piloci na prostej maja utrzymywacé predkosé 65 KIAS.
Piloci Szkoleni na prostej moga utrzymywac nizszg predkos¢ nie
mniejsza niz 55 KIAS z klapami w pozycji LDG.

- okres$l metode lgdowania: krab czy lotka pod wiatr-przeciwna noga
I ta metodg utrzymuj samolot na przedtuzeniu osi pasa,
- wykonaj ,,FINAL CHECKLIST” — ( MEMORY ITEM):

FINAL
1. Fuel PUMP..oiiee e ON
2. Carburettor heat..............cccceeviiiiiiiiies OFF
B FlaPS oo LDG
4. Landing/Taxi Light.........ccccocviiiiiiniiniicen, ON
5. Approach Speed .........ccccocviviiiiiicennn. 65 KIAS

- zglo$ pozycje i zamiary np. pelne ladowanie, konwojer, niski
przelot: ,,SP-... PROSTA 26, PELNE LADOWANIE,
KONWOJER, NISKI PRZELOT”, ,,SP-... FINAL 26, FULL
STOP LANDING, TOUCH AND GO, LOW PASS”

- predkos¢ reguluj katem pochylenia, a predkos$¢ opadania - moca,

LADOWANIE

- wyrdwnanie czyli lot poziomy zacznij na 3 — 5 metrach nad ziemia,
maska celuj tak, aby$ znajdowal/a si¢ nad progiem pasa,

- $ciaggnij moc,

- przenie§ wzrok w lewo o 10-15° od osi ladowania, okoto 30-40 m

do przodu i niech sig¢ §lizga po powierzchni,
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- samolot zacznie opadac, a Ty powoli §ciagaj drazek,

- predkos¢ Sciagniecia drazka dostosuj do predkosci opadania. Im
szybciej opadasz, tym szybciej $ciagaj drazek,

- przy wlasciwej konfiguracji do ladowania, nie powiniene$ nic
widzie¢ do przodu, poniewaz maska silnika zastoni caly widok,

- przyziemienie ma nastgpi¢ na kota gtowne,

- utrzymuj kierunek za pomocg steru kierunku,

- delikatnie postaw przednie koto na pasie,

Pamietaj
Do chwili przyziemienia stopy nie powinny dotyka¢ hamulcow.

— polodz stopy na hamulcach,

— hamuj wedtug potrzeb — dlugie aplikacje,

— zakrety wykonuj ponizej 10 kts,

— mijajac HOLDING POINT zgltos$ opuszczenie pasa - ,,PAS
ZWOLNIONY” - ,RUNWAY VACATED” ,

— wykonaj ,RUNWAY VACATED CHECKLIST":

RUNWAY VACATED
1. Fuel PUMP...ooiiii e OFF
2. TranSPONAEr........cocveriiuieiiiiesiie e STBY
B FIaPS oo upP
4. Landing Light........ccoooiiiiiiiiiie e OFF

KONWOJER ( TOUCH-AND-GO)

Ladowanie z zastosowaniem procedury konwojera (Touch-and-Go)
wykonuje si¢ najczgsciej przy serii lotéw (kregéw) w celu skrocenia
czasu kotowania 1 zajmowania pasa do startu.

Najwazniejsze, to upewni¢ si¢, ze dlugos¢ drogi startowej jest
wystarczajaca do bezpiecznego wykonania ladowania
1 natychmiastowego startu. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci
nalezy przerwac start i zatrzymac si¢. Procedura startu z konwojera
obejmuje, po przyziemieniu 1 zetknieciu przedniego kota
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z powierzchnig drogi startowej, schowanie klap do pozycji T/O,
a nastepnie calkowite otwarcie przepustnicy. Ruch ten nalezy wykonaé
mozliwie spokojnie 1 plynnie, by nie doprowadzi¢ do zgasnigcia
wychtodzonego po podejsciu silnika. Podczas wykonywania wyzej
wymienionej procedury nie prowadzimy korespondencji radiowej,
a uwagg skupiamy na pilotowaniu statku powietrznego.

Stosujemy wszystkie procedury opisane wczesnie;j.

NISKI PRZELOT NAD PASEM ( LOWPASS)

Podczas niektorych lotdbw szkolnych ma zastosowanie procedura
niskiego przelotu nad pasem startowym. Zaleca si¢ wykonywac niski
przelot w konfiguracji gladkiej (klapy schowane). Zabezpiecza to
samolot przed przekroczeniem dopuszczalnej predkosci z wychylonymi
klapami 1 zapewnia maksymalne osiggi w czasie wznoszenia po niskim
przelocie. W trakcie wykonywania niskiego przelotu nalezy utrzymywac
wysoko$¢, ktora zapewni zabezpieczenie samolotu przed zderzeniem z
pasem startowym lub przeszkodami z powodu bledow pilotazu,
podmuchow lub turbulencji w §ladzie aerodynamicznym.

NIEUDANE PODEJSCIE DO LADOWANIA ( GO-AROUND)
Decyzja o wykonaniu procedury nieudanego podejscia do ladowania
powinna zosta¢ podjeta w przypadku jakichkolwiek watpliwosci, co do
wykonania bezpiecznego ladowania. Gdy raz podjates taka decyzj¢ to nie
zmieniaj jej, poniewaz moze miec to tragiczne konsekwencje.

W przypadku podjecia decyzji wykonania procedury nieudanego

podej$cia nalezy:

— W sposob ptynny, lecz zdecydowany ustawi¢ moc startowg 2z
jednoczesnym rozpoczecie wznoszenia, (gwaltowne otwarcie
przepustnicy moze doprowadzi¢ do zgasnigcia wychtodzonego po
podejsciu silnika),

— jezeli podejscie bylo wykonywane na klapach LDG, ustawi¢ je w
potozenie T/O,

— sprawdz z ,,GO AROUND CHECKLIST” ( MEMORY ITEM):
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GO AROUND
L1 THrottle .o FULL
|2 FIAPS ..o T/O
3. AIrSpeed.......coveviiiiieeiieeee e 65 KIAS

- powyzej 300 ft AAL wykonaj ,,CLIMB CHECKLIST” ( MEMORY
ITEM):

CLIMB
1. Landing/Taxi Light.........ccccociiniiinniinnen. OFF
2. FIaPS oo UP
3. Throttle ...oceeieeiieeeee e 2100 RPM
4. FUel PUMP..coiiiiiiciiciic e OFF
5. Fuel Pressure.........ccccoeevieinieciiiinnnnn. CHECK
6. Climb speed........cocoeviviiniiiniciiieee 70 KIAS

Po wykonaniu wszystkich niezb¢dnych czynnosci zapewniajacych
bezpieczng kontynuacj¢ lotu poinformuj 0 swojej decyzji i zamiarach
ATC.

KOLOWANIE PO LADOWANIU

W przypadku przejazdu przez krzyzujace si¢ drogi kotowania wymaga
si¢ zwrocenia uwagi na ewentualny ruch na tych drogach i potwierdzenia
wolnej drogi do kotowania przez komendy ,,LEWA CZYSTA”,
»PRAWA CZYSTA” ,,LEFT CLEAR”, ,RIGHT CLEAR”.

W trakcie kotowania po lotniskach trawiastych bez wyznaczonych drog
do kotowania nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na stan nawierzchni
lotniska przed samolotem, tak aby omija¢é miejsca potencjalne
niebezpieczne.

Pamietaj
Po nadaniu ruchu samolotowi manetki przepustnic, cofnij i trzymaj
caly czas w pozycji ,,IDLE”, chyba ze poruszasz si¢ po grzaskim
gruncie 1 samolot samoczynnie si¢ zatrzymuje.

Nie trzymaj stop bezposrednio na hamulcach.
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W nocy i na lotniskach kontrolowanych nalezy bezwzglednie uzywac
Swiatta TAXI.

Jezeli podczas kotowania zatrzymujemy si¢ pamig¢tajmy o wylaczeniu
swiatta TAXI dla wszystkich wokot bedzie to znak, Ze samolot zatrzymat
si¢ 1 czeka.

Pamietaj
Na nawierzchniach trawiastych kotuj zawsze majac ster wysokosci
wychylony maksymalnie do gory ( drazek $ciggniety na siebie).
Kotujac po nawierzchniach §liskich 1 z bocznym wiatrem ster
wysokos$ci w neutrum.

Po opuszczeniu pasa wykonaj RUNWAY VACATED CHECKLIST:

| RUNWAY VACATED
1. Fuel PUMP..oiiiiiie e OFF
2. TranSPONEr.........uvveeiiiiieeieiiee e STBY
B FIaPS e upP
4. Landing Light........cccoiiiiiiiiiiie e OFF

NA STANOWISKU POSTOJOWYM
Po zatrzymaniu samolotu na stanowisku postojowym wykonaj “SHUT
DOWN POSITION CHECKLIST”:

I SHUT DOWN POSITION

1. Parking Brake..........ccccveeviiieeeesiieeeessiineeens ON
2. Taxi ight...c.eeeeeeeeecee e OFF
3. ENgine....cccovieiiiiiiie, 1200 RPM/1 MINUTE
4. AVIONICS MaSEer.......cccviiiiiieiiiiiee e OFF
5. Generator SWItCh ........ccceeeeviiieiiiiiiieeeee, OFF
6. Ignition-slowly...........ccccoeeeiiniiiininen. 1-2-OFF
7. LightS oo OFF
8. Master SWitCh .........coovviveiiiiiiiieee e, OFF
9. Fuel Selector........ccoovvveeeiviiiieeiiiee e OFF
10. Starter — Circuit Breaker.............cc.ccoeue... ouT
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OPUSZCZENIE SAMOLOTU

Po wykonanym locie pilot moze opusci¢ kabing samolotu dopiero po
wykonaniu wszystkich czynnosci zwigzanych z wylaczeniem silnika
“SHUT DOWN POSITION CHECKLIST”.

Po wyciagnigciu ze stacyjki kluczykow nie chowaj do kieszeni, schowaj
je do schowka na okulary znajdujacego si¢ na panelu gornym kokpitu.
Zabierz wszystkie swoje rzeczy z kabiny 1 uprzatnij ja. Zostaw jg w takim
stanie w jakim chcialbys ja zastaé.

Sprawdz zuzycie paliwa i wypetij PDT.

Pamigtaj
Samolot przemieszczamy postugujac si¢ wodzidlem, nigdy ciaggnac
lub pchajac za $miglo.

Autor: Dominik Punda




| sop | P2008 JC TECNAM

7. PROCEDURY AWARYINE

Sytuacja niebezpieczna - jest to powazna niespodziewana i czesto
niebezpieczna sytuacja, ktéra wymaga natychmiastowej akcji.

W lotnictwie sytuacja ta, zagraza bezpieczenstwu statku powietrznego
lub os6b na poktadzie, badz na ziemi. W przypadku sytuacje
niebezpiecznej nie ma mozliwosci kontynuowania lotu przy uzyciu
Procedur Normalnych

Procedura Awaryjna - to plan przeprowadzenia odpowiednich dziatan
w odpowiedniej kolejnosci, ktoére maja by¢ odpowiedzig na sytuacje
niebezpieczna.

Pamigtaj
W przypadku jakiejkolwiek sytuacji awaryjnej —
ZACHOWAJ SPOKOJ!!!

Pamigtaj
W przypadku sytuacji awaryjnej:
Flight — le¢ samolotem,
Navigate — okresl gdzie jeste$ i dokad zmierzasz
Communicate — poinformuj ATC
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AWARIA SILNIKA PODCZAS STARTU

Pamigtaj
W przypadku awarii silnika stosuj zasade PPA
POWER

PERFORMANCE
ACTION

W przypadku wystapienia jakichkolwiek objawow niesprawnosci

samolotu przed oderwaniem — ( VR — 44 KIAS) nalezy natychmiast

zmniejszy¢ moc silnika do minimum ( IDLE) i przerwal start.

Natychmiast uzy¢ hamulcow w sposdb zapewniajacy zachowanie

przyczepnos$ci kot podwozia do podtoza.

Awaria silnika lub jakakolwiek awaria podczas rozbiegu przed

osiggni¢ciem VR:

— przerwac rozbieg,

— P - zamkna¢ przepustnice

- P- utrzymywac lini¢ centralng pasa startowego

— A — hamowa¢ wykorzystujac catkowita uzyteczng dtugos¢ pasa
startowego.

— w przypadku, gdy pozostata w dyspozycji dtugos¢ pasa startowego
jest niewystarczajgca, omijaj przeszkody i wykonaj ENGINE
FAILURE DURING TAKE-OFF CHECKLIST ( MEMORY
ITEM):
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1. Throttle .. IDLE
2. Brakes......ccooviiiiiniiiiie AS REQUIRED
3. Rudder .......ccccevvvennnn. MAINTAIN DIRECTION
4. Fuel SElector........coovevieiiiiiiiee e OFF
5. Fuel PUMP ... OFF
6. 1gNItION ..o OFF
7. Cabin Heat........ccooeeviiiiieiiee e OFF
8. Alternator, Master Switch ...........ccccceeeenee. OFF
9. Parking Brake...........ccccocvvviiiiiiiiiiienccen ON
10. Evacuation ........cccccceeeeviveeeesninnen. PERFORM

Niektore parametry decydujgce o przerwaniu startu:

— spadek mocy,

— nier6wna praca silnika,

— dym spod maski,

— dym w kabinie,

— niesprawny predkosciomierz,

— zbyt wolne rozpgdzanie niezapewniajace oderwanie samolotu przed
koncem drogi startowe;.

Pamigtaj
Wykonuj raz podjeta decyzje.

ZMIANA RAZ PODJETEJ DECYZJI O PRZERWANIU
STARTU NAJCZESCIEJ MA TRAGICZNE
KONSEKWENCJE

AWARIA SILNIKA PO ODERWANIU
Jezeli po oderwaniu od ziemi, zaistnieje niedostateczna moc silnika to:

- P —otworz przepustnice,
— P —utrzymuj predkosé¢ 70 KIAS — maska w dot,
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— A - sprawdz mieszanke, zamkniccie wlotu powietrza zapasowego,
zawor odcigcia paliwa, iskrowniki, wtgcz pompg,

— Jezeli nie nastagpi poprawa w pracy Silnika, a jeste§ ponizej 400 ft
AAL — laduj na wprost z odchyleniem w celu uniknigcia przeszkod,

— jezeli nie nastapi poprawa w pracy silnika, a jestes powyzej 400 ft
AAL, zawr6¢ do lotniska ( zakret pod wiatr i laduj na pasie
przeciwnym lub innym bezpiecznym miejscu)

— wykonaj ENGINE FAILURE AFTER TAKE-OFF CHECKLIST (
MEMORY ITEM):

ENGINE FAILURE AFTER TAKE-OFF ‘

INSUFFICIENT ENGINE POWER

1. AIFSPEEM....oeieiiiiiee et 60 KIAS
2. Placetoland .........cccoocviieiiiiiieiiiiieces FIND
3. Flaps oo AS REQUIRED
SHORTLY BEFORE LANDING
1. Throttle ... IDLE
2. 1gNItION Lo OFF
3. Fuel Selector........ccouvveiiieiiiiicice OFF
4. FUel PUMP..coiiiiiiiiieiiee e OFF
5. Alternator, Master Switch .............cccccoeeenee. OFF

— przekaz swoje intencje do ATC, zréb to za pomoca briefingu
NITS.

Pamigtaj
Wykonuj raz podjeta decyzje.

ZMIANA RAZ PODJETEJ DECYZJI O KONTYNUOWANIU
STARTU NAJCZESCIEJ MA TRAGICZNE
KONSEKWENCJE
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Pamigtaj
W przypadku sytuacji awaryjnej, zadeklaruj ja do ATC (MAYDAY
MAYDAY MAYDAY lub PAN PAN PAN) i postuguj si¢
briefingiem NITS

NATURE
INTENTION
TIMING

SPECIALS

AWARIA SILNIKA W LOCIE
Najczesciej silnik lotniczy ostrzega, ze co$ jest nie tak 1 ze zaraz moze
odmowi¢ wspolpracy. Staraj si¢ reagowac jak najszybciej na takie
sygnaty jak:

- nierowna praca silnika,

- wzrost temperatury cylindrow,

- wzrost temperatury oleju,

- spadek cis$nienia oleju.

W przypadku problemoéw z parametrami takimi jak temperatury lub
ci$nienia, zastosuj podwdjne sprawdzenie, czesto awarii ulegaja
wskazniki!!! Jezeli np. spadto cisnienie oleju do zera a nie wzrosla jego
temperatura a silnik rowno pracuje, to najprawdopodobnigj jest to wina
wskaznika ci$nienia oleju.

Jezeli tylko masz oznaki problemoéw z silnikiem, lub do$wiadczyte$
awarii, wykonaj ,,ENGINE FAILURE DURING FLIGHT”:

ENGINE FAILURE DURING FLIGHT
ENGINE RUNNING ROUGHLY

MixXture.......ooooviiiii FULL RICH
Alternate Air.......cocooiiiiii OPEN
Fuel Shut-off Valve.............ccooiiiiinnn OPEN
Fuel Pump........oooii ON
Magnetos........ccccoveiiiiiiiinns L-BOTH-R-BOTH
Throttle........c.cooviiininns PRESENT POSITION

No improvement.... THROTTLE IDLE/LAND ASAP
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Jezeli nadal nie masz odpowiedniej mocy silnika do lotu, przygotuj si¢
do ladowania awaryjnego.

Pamietaj
Nie nalezy uruchamia¢ silnika, gdy przyczyna awarii byt spadek
ci$nienia oleju lub pozar silnika

URUCHAMIANIE SILNIKA W TRAKCIE LOTU
W przypadku, kiedy awaria silnika wydarzyta Ci si¢ na tyle wysoko, ze
po ENGINE FAILURE DURING FLIGHT CHECKLIST dysponujesz

wysoko$cig, mozesz sprobowac uruchomié silnik, wykonaj ENGINE
RESTART DURING FLIGHT CHECKLIST:

ENGINE RESTART DURING FLIGHT ‘

1. Carburettor heat..............cccuveee. AS REQUIRED
2. FUel PUMP....oiiiiiiiieciiicc e ON
3. Fuel Quantity..........cccoeveenricniiciiiceee, CHECK
4. Fuel Selector.................. SET FOR OPPOSITE
5. 1gNItION Lo ON
6. Throttle........covviiiiiiee SET
IN CASE OF UNSUCCESSFUL
1. ENQINE..ooiiiiiiiiiieeeceee e SECURE
2. LANd i ASAP

SZYBOWANIE I LADOWANIE AWARYJNE

W przypadku, gdy silnik przestanie pracowa¢ i nie mozesz go
uruchomi¢, lub ze wzglgdu na zaistnialg sytuacje, jest to bezcelowe np.
mechaniczne uszkodzenie, brak paliwa itd., wykonaj GLIDING
CHECKLIST:

GLIDING \
L FIAPS oo UP
2. AIrspeed........ccvcviiiiiiiiiieeic e 71 KIAS
3. Glide ratio.........ccceevveeiiiiiiiieic e 12,8
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Predkos¢ 71 KIAS podczas szybowania, jest ustalona dla maksymalnej
masy do startu — 630 kg. W tym wypadku doskonato$¢ wynosi 12,8 przy
tych warunkach na kazde 1000 ft wysokosci przelecisz 2,4 NM lub 4,2
km.

Kiedy ustalisz warunki szybowania, wybierz pole do lgdowania i
przeprowadz FORCED LANDING CHECKLIST:

FORCED LANDING \

1. AIFSPEEM....ovie it 71 KIAS
2. Place toland ........ccccooiiiiiiiiniiiiiecceee FIND
3. Flaps oo AS REQUIRED
SHORTLY BEFORE LANDING
1. Throttle ... IDLE
2.1gNItHON Lo OFF
3. Fuel Selector.........coooiiiiiiiiiiiieiiiiiee s OFF
4. FUel PUMP....oiiiiiiiiiceice e OFF
5. Alternator, Master Switch ..................c........ OFF

Meldunek przez radio zl6z na ostatniej uzywanej czestotliwosci, na
ktorej miale$ kontakt z kimkolwiek, jezeli jest to niemozliwe to nadawaj
na 121,500 MHz.

Pamigtaj
W przypadku sytuacji awaryjnej, zadeklaruj ja do ATC (MAYDAY
MAYDAY MAYDAY lub PAN PAN PAN) i postuguj si¢
briefingiem NITS

NATURE
INTENTION
TIMING

SPECIALS

POZAR SILNIKA PODCZAS URUCHAMIANIA
Pozar silnika na ziemi podczas uruchamiania jest bardzo czestym
przypadkiem 1 bardzo niebezpiecznym, ze wzgledu na trudnos¢
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stwierdzenia, czy taka sytuacja nastgpita czy nie. NajczeSciej dochodzi
do niego, po przelaniu silnika paliwem, przy kolejnej probie rozruchu.
Dobra praktyka, jest mie¢ obserwatora na zewnatrz samolotu, ktory
czuwa nad przebiegiem rozruchu silnika, i1 w razie pozaru niezwlocznie
nas o tym powiadomi. W przypadku pozaru przy uruchamianiu na ziemi
wykonaj ENGINE FIRE ON THE GROUND CHECKLIST:

ENGINE FIRE ON THE GROUND ‘

1. Fuel SeleCtor.......ccovcveveeviiiiee e OFF
2. Fuel PUMP ... OFF
3. IGNItION Lo OFF
4. Throttle.......ccooveviiieiiieiice FULL FORWARD
5. Cabin Heat.........coccoevviiieiiiiieeec s OFF
6. Alternator, Master Switch .........cccccceeeennnen. OFF
7. Parking Brake.........cccocoviiiiiiiiinciiieee e, ON
8. Evacuation ..........ccccoevevieiiiiiieeens PERFORM

Jezeli nie masz pomocy na zewnatrz samolotu, badz ostrozny i jezeli
masz jakiekolwiek watpliwos$ci wyjdz z samolotu 1 sprawdz co si¢ dzieje.
Staraj si¢ zawsze wiedzie¢, gdzie najblizej samolotu, znajdujg si¢ srodki
gasnicze.

Pamietaj
Gasnica proszkowa znajduje si¢ w bagazniku, po prawej stronie.

POZAR SILNIKA PODCZAS LOTU
Pozar silnika podczas lotu, jest sytuacja bardzo niebezpieczng. W takiej
sytuacji, wykonaj ENGINE FIRE DURING FLIGHT CHECKLIST:

ENGINE FIRE DURING FLIGHT ‘

1. Fuel Shut-off Valve...........cccccerniieenn. CLOSED
2. Cabin Heat........ccoeeeiiiiiieiiiiee e, CLOSED
3. AIrSPeed....cvveiiiiiiiicice 73 KIAS
A FUel PUMP ..ot OFF
5. Emergency Landing ...........ccccveeene. PERFORM
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Laduj jak najszybciej si¢ da, czas gra ogromng role w tym wypadku.
Nawet jezeli oznaki pozaru ustaty — Iadu;.

POZAR LUB DYM W KABINIE PODCZAS LOTU
W przypadku pozaru w kabinie podczas lotu wykonaj CABIN
FIRE/ELECTRICAL SMOKE IN CABIN DURING FLIGHT

CHECKLIST:
1. Cabin Heat.......c..oeevviiiieiiiiiee e OFF
2. Cabin Vents........ccccoovviieiiiiiciiieeee OPEN
3. Fire Extinguisher ............cccccoiviiiiiiiniieis USE
IF SMOKE PERSISTS
1. Alternator, Master Switch....................c.ee. OFF
2.LANd i ASAP

Gasnica jest po prawej stronie w bagazniku. Jezeli uzyte§ gasnicy w
kabinie, przewentyluj ja — otworz okienka boczne.

POZAR INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ NA ZIEMI

W przypadku pozaru w kabinie na ziemi wykonaj ELECTRICAL
SMOKE/FIRE IN CABIN ON THE GROUND CHECKLIST:

ELECTRICAL SMOKE/FIRE IN CABIN ON THE GROUND ‘

1. Generator SWiItCh .........ccocceeviiiiiieiiiecie, OFF
2. THrottle.....cccoviiiiiiie e IDLE
3.1gNItION Lo OFF
4. Fuel Selector........ccvveiiiiiieiiieeee e OFF
5. Master SWItCh.........coocciieiiiiiieiiiee e, OFF
6. Evacuation ..........ccccoeveiiieiiiiiieeenne PERFORM

8. DOPUSZCZALNE TOLERANCJE LOTU PODCZAS EGZAMINU
PRAKTYCZNEGO DO PPL(A) webtuGg PART-FCL

Kandydat powinien wykaza¢ si¢ umiej¢tnoscia:
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- pilotowania samolotu w ramach jego ograniczen,

- plynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow,

- wlasciwej oceny sytuacji 1 wykorzystania zespotu umiejetnosci
lotniczych,

- stosowania wiedzy lotniczej,

- zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki
sposob, ze nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku
wykonanej procedury.

Przedstawione ponizej tolerancje majg charakter ogolnych wytycznych.

Egzaminator FE powinien uwzgledni¢ wystepowanie turbulenciji,

wlasciwosci pilotazowe oraz osiagi wykorzystywanego samolotu:

- wysokos¢: lot normalny +150 ft,

- kurs lub utrzymywanie nakazanej linii drogi z wykorzystaniem
radiowych pomocy nawigacyjnych: lot normalny £10°,

- predkos$¢: start i podejscie do ladowania +15/-5 Kits,

- wszystkie pozostate elementy lotu + 15 kits.

9. KRAG NADLOTNISKOWY TECNAM P2008 JC
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Krag nadlotniskowy
Tecnam P2008 JC

Lot poziomy:
- 1000 ft AGL

,,1300 LEVEL OFF”

- przepustnica 1800 RPM
- trymer —nose down

Po Il zakrecie:
- lot poziomy réwnolegty do
pasa z uwzglednieniem

wiatru

Pozycja z wiatrem:
»SP-... Z WIATREM DO PASA ...”

0Osrodek Szkolenia Lotniczego
Aeroklubu Ziemi Lubuskiej

1000ft AGL

DOWNWIND LEG

— FINAL APPROACH
UPWIND LEG Na prostej:
- - max 70 KIAS

Wanoszenie: . - ,SPEED CHECK, FLAPS LANDING”
- wznoszenie ok. 500 ft/min Oderwanie: Rozbieg: - klapy LDG
- 300ftAGL - ROTATION. 48KIAS »TAKE-OFF CHECKLIST” -memory items . 65KIAS
- rozpedzamy 70 KIAS - 48KIAS - przepustnica ptynnie-max ,FINAL CHECKLIST” -memory items
\,n:a_m CHECKLIST”- memory items ROTATE” - TAKE-OFF POWER SET o FUEL PUMP. oN

LANDING/TAXI LIGHTS.......OFF podniesienie kétka - THROTTLE. 2100 +100 RPM - CARBURETTOR HEAT... . OFF
- FLAPS up - utrzymanie kierunku  TAKE-OFF POWER SET” . FLAPS. LANDING
- THROTTLE 2100 RPM - oderwanie BRAKES RELEASED” - LANDING/TAXI LIGHTS..._.ON
- FUEL PUMP. OFF - fazarozpedzania - utrzymanie kierunku — prawa noga - APPROACH SPEED.......65 KIAS
- FUEL PRESSURE. CHECK - 65KIAS wznoszenie - ENGINE INSTRUMENT CHECK ,FINAL CHECKLIST COMPLETED”

CLIMB SPEED. 70 KIAS CLIMB SPEED 65 KIAS - predkosc - sprawdzi¢
,,CLIMB CHECKLIST COMPLETED” Exm OFF CHECKLIST COMPLETED” SPEED RISING” »SP-... PROSTA DO PASA ...”

wmncrsm mocy

~POWER IDLE”

utrzymywanie wysoko:
zmniejszenie predkosci

»SPEED CHECK, FLAPS TAKE-OFF”

max 71 KIAS
Klapy -T/0

Pompa paliwa - ON

$wiatta LANDING/TAXI - ON

UWAGA:

Kolejne elementy checkl
takeoff, climb,

final powinny by¢é

zgtaszane na glos z pamigci, pozycje
odpowiednich przetacznikéw sa w
tym momencie ustawiane lub
potwierdzane.
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10. TEST ZNAJOMOSCI WIEDZY O SAMOLOCIE
TECNAM P2008 JC

Test stworzony na podstawie dokumentu: Aircraft Flight Manual Doc. No. 2008/100
Ed. 2 — Rev. 2 2018, August 02 'th.

1. Rozpigtos¢ samolotu to ............ mm.
2. Producentem silnika jest firma ... ajegomodelto ... .
3. Moc maksymalna silnika - przez 5 minut, to ......... KM, przy obrotach ............. RPM.
4. Moc maksymalna silnika - ciggta to ......... KM, przy obrotach ............. RPM.
5. Smigto posiada skok ................... .
6. Paliwo jakie mozemy wykorzystywacé to ...........ccc...... ub .
7. Pojemnos¢ zbiornikéw paliwato ... litry lub ... US gal.
8. Paliwo zuzywalne to ............. litry lub ... US gal.
9. Silnik samolotu posiada ... cylindry w ukladzie ...................... .
10. Gtowice silnika samolotu sg chtodzone .................... .
11. Silnik samolotu posiada ......... gazniki.
12. Cylindry silnika samolotu sg chtodzone .................... .
13. Maksymalna moc do startu (max 5 min)to ........ kKW ... KM, przy obrotach
silnika ............ RPMis$migta ... RPM.
14. Maksymalna moc ciagta to ........ kKW ... KM, przy obrotach silnika ............ RPM i
Smigla ... RPM
15. Dozwolony zakres temperatur przy uruchamianiu silnika: OAT Min ... °C, OAT
Max ......... *C
16. Podaj kolejnos¢ czynnosci podczas zabezpieczenia/wyltgczenia silnika w locie:
1) ,
2) e ,
B) ,
A) o ,
D) e
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18. Maksymalna masa bagazu wynosi ......... kg.
19. Maksymalna masa do startuto ... kg.
20. Maksymalna masa do ladowania to ............... kg.

21. Podaj kolejno$é¢ czynnosci podczas ladowania awaryjnego:

1) ,
2) e ,
B) ,
krotko przed ladowaniem:
1) ,
2) ,
B) e ,
A) o ,
D) e

22. Maksymalna predkos¢ lotu z klapami w pozycji T/O ( Vremo) to ......... KIAS.

23. Maksymalna predkos¢ lotu z klapami w pozycji LDG ( Vrepg)) tO ....... KIAS.

24. Maksymalna predko$¢ manewrowa ( Va)to ... KIAS.

25. Predko$¢ nieprzekraczalna (Vne) tO............ KIAS.

26. Predkos¢ rotacji (VR) to ... KIAS.

27. Prgdkosé najlepszego kata wznoszenia (Vx) na poziomie morzabez klap to ...........
KIAS.

28. Predkos$é najlepszego wznoszenia (Vv) na poziomie morza bez klap to ......... KIAS.

29. Predkos¢ chowania klap (Voss) to ............... KIAS.

30. Najmniejsza predkos¢ nad progiem pasa (Vrer) z klapami w pozycji LDG to
AAAAAAAAAAAAAAAA KIAS, Aeroklub Ziemi Lubuskiej zaleca predkos¢............... KIAS.

31. Predkos$¢ szybowania (Vi) (najwickszy zasieg) przy klapach schowanych to

33. Najmniejsza predkos¢ z silnikiem niepracujacym z klapami w pozycji T/O (
VEri0) 10 ..o KIAS.
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34. Najmniejsza predkosé z silnikiem niepracujacym z klapami w pozycji LDG (
VEr1oe) 10 o KIAS.
35. Maksymalna zademonstrowana sktadowa wiatru bocznego to ............... KIAS.

36. Podaj kolejnos¢ czynnosci podczas ewakuacji z samolotu:

B) e ,
7)o ,
8) e ,
9) e ,
10) e

37. Czy samolotem Tecnam P2008 JC mozemy wykonywac¢ lot w warunkach
przewidywanego lub znanego oblodzenia? ..........

38. Z jakim maksymalnym przechyleniem, mozemy wykonywa¢ zakrety na samolocie
Tecnam P2008 JC? - ......... °

39. Czy samolotem Tecnam P2008 JC mozemy wykonywac lot w warunkach silnej
turbulencji? ...

40. Podaj kolejnos¢ wykonywania czynnosci podczas FINAL CHECKLIST:

1) ,
2) e ,
B) e ,
A) ,
ST o B
41. Co oznacza biaty pasek/tuk na predkosciomierzu — 40-70 KIAS - ...,

1) ,

2) e ,

B)
43. Minimalna zatoga samolotu Tecnam P2008 JCtO ...
44, Maksymalna ilo$¢ 0sob na poktadzie to ........
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45. Podczas proby iskrownikéw spadek obrotow powinien wynosi¢ nie wigcej niz:
AAAAAAAAAAAA obrotéw na kazdym iskrowniku.

46. Maksymalna réznica obrotow miedzy LEFT i RIGHT podczas proby iskrownikow
o ... .

47.Podaj kolejno czynnosci przy wyjsciu z korkociagu:

1) ,

2) ,

B) ,
Po zatrzymaniu rotacji:

1) ,

2) :

B) e

48. W przypadku awarii uktadu zasilania elektrycznego, akumulator bedzie dostarczat
energi¢ przez co najmniej .......... minut.

49. Dziatanie podgrzewu gaznika, sprawdzamy przy ... RPM/obrotach silnika.

50. O ile powinny spas¢ maksymalnie obroty silnika przy sprawdzeniu dziatania

podgrzewu gaznika? - ... .
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